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Patentanspruche: 

1. Aliseitig einstellbare Beluftungsvorrichtung, 
insbesondere fOr den Fahrgastraum eines Kraftfahr- 
zeuges, mit einer innerhalb des Luftungskanals ver- 
schwenkbaren Regelklappe zur Volumenanderung, 
und am Austrittsende des Luftungskanals im Ab- 
stand voneinander beflndlichen verschwenkbaren 
Leiikorpern zur Richtungsanderung des Luftstro- 
mes, dadurch gekennzeichnet. daB f iir die 
Betatigung der Regelklappe (48) und/oder von in an 
sich bekannter Weise in einem innerhalb der Beluf- 
tungsvorrichtung um eine horizon tale Achse 
schwenkbar gelagerten inneren Gehause (14) fest 
angeordnelen horizontalen Leiikorpern (18) und 
auf den horizontalen Leiikorpern angebrachten 
Zapfen (2!) schwenkbar gelagerten vertikalen Leit- 
korpern (19) ein auBerhalb des Luftungskanals (II) 
dreh- und schwenkbar gelagertes, einziges Bedie- 
nungsorgan (32) vorgesehen ist, daB die dem Bedie- 
nungsorgan abgewandte Fortsetzung des Bedie- 
nungsorgans mit einem Universalgelenk (34) gekup- 
pelt ist, daB das Universalgelenk mil einer Welle 
(35) verbunden ist, die ein Ritzel (42) tragi, welches 
in ein zum Verstellen der Regelklappe (48) dienen- 
des Zahnradsegmenl (43) eingreift, daB die Fortset- 
zung des Bedienungsorgans in nahezu verlikaler 
Ebene schwenkbar mit einem seitlich in den Lflf-^ 
tungskanal reichenden. abgekropften Stellglied (24) 
verbunden ist und dafl an dem Stellglied (24) 
schwenkbar jeweils die Enden der senkrechten 
Leitkorper (19) gelagert sind. 

2. Beluftungsvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Bedienungsbrgan 
(32) als in Richtung des Fahrgastraumes des Kraft- 
fahrzeuges vorstehender Knopf ausgebildet ist, wei- 
cher mittels einer an seiner Fortsetzung in der Ge- 
genrichtung ausgebildeten Teilkugel (31) in einer in 
einer Wand (29) der auBerhalb des Luftungskanals 
vorgesehenen Kammer (28) ausgebildeten Lager- 
schale von Teilkugelform aliseitig dreh- und 
schwenkbar gelagert ist, und daB das Ende der Fort- 
setzung des Bedienungsorgans als Kugel ausgebil- 
det ist, welche drehfest und schwenkbar in der das 
Ritzel tragenden, hohl ausgebildeten Welle (35) ge- 
fuhrt ist. 

3. Beluftungsvorrichtung nach Anspruch l t da- 
durch gekennzeichnet, daB das seitlich in den Luf- 
tungskanal reichende, abgekropfte Stellglied (24) 
mittels einer am Ende des Stellgliedes ausgebildeten 
Buchse (27) das das Fortsetzungsende des Bedie- 
nungsorgans aufnehmende hohle Ende der Welle 
(35)umfaBt. 

4. Beluftungsvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB das seitlich in den LUf- 
tungskanal reichende, abgekropfte Stellglied (24) 
mittels einer an seinem Ende ausgebildeten Buchse 
(27) die Fortsetzung des Bedienungsorgans (32) zwi- 
schen dem Universalgelenk (34) und der Teilkugel 
(31)umfaBt 

5. Beluftungsvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB das mit dem Ritzel (42) 
kammende Zahnradsegment (43) am Ende einer mit 
der Regelklappe (48) verbundenen Welle (44) befe- 
stigt ist. 

6. Beluftungsvorrichtung nach einem der voran- 
srehenden AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, daB 
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das das Ritzel (42) tragende Ende der Welle (35) frei 
dreh- und schwenkbar gegenuber Verspannuug 
durch eine Druckfeder (41) gelagert ist 



Die Erfindung bezieht sich auf eine aliseitig einsteH- 
bare Beluftungsvorrichtung, insbesondere fur den Fahr- 

io gastraum eines Kraftfahrzeuges, mit einer innerhalb 
des LOftungskanals verschwenkbaren Regelklappe zur 
Volumenanderung. und am Austrittsende des Luftungs- 
kanals im Abstand voneinander befindlichen ver- 
schwenkbaren Leiikorpern zur Richtungsanderung des 

15 Luftstroms. 

Bekannt sind Beluftungsvornchungen (FR-PS 
12 90 913. 14 81 333 und US-PS 31 90 206). bei welchen 
auBer der Mogiichkeit der Richtungsanderung die 
Mogiichkeit der Volumenanderung des Luftstromes 

io vorgesehen ist. Einrichtungen der aus der US-PS 
31 90 206 bekannten Konstruktion weisen sowohl eine 
Stellkhppe fur die Volumenveranderung des Luftstro- 
mes als auch verschwenkbare Leitkorper zur Rich- 
tungsanderung des Luftstromes auf. Zur Betatigung 

25 dieser Stell- und Leitklappen sind gesonderte Bedie- 
nungsh*»bel vorgesehen. Die erhohten Sicherheitsvor- 
schriften im Automobilbau und die Erfordernisse des 
StraBenverkehrs bedingen jedoch eine moglichst einfa- 
che Bedienbarkeit der Instrumente im Inneren des 

30 Fahrgastraumes. BelOftungsvorrichtungen der vorste- 
hend genannten Bauart unterliegen dem Nachteil, daB 
sie zweier oder mehrerer Bedienungsorgane bediirfen, 
um die erforderliche Volumenanderung oder Winkel- 
einstellung des Luftstroms vornehmen zu konnen. wo- 

35 durch wahrend der Fahrt erhohtes Sicherheilsrisiko ge 
geben sein kann. 

Davon ausgehend besteht die Aufgabe der Erfindung 
darin t eine mit Volumen- und Winkelanderung des 
Luftstroms arbeitende Beluftungsvorrichtung der in 

40 Rede stehenden Art so auszubilden, daB diese auf eima- 
che Weise mit einem einzigen Betatigungsorgan einge- 
stellt werden kann. 

Die Losung dieser Aufgabe ist dadurch gekennzeich- 
net, daB fur die Betatigung der Regelklappe und/oder 

45 von in an sich bekannter Weise in einem innerhalb der 
Beluftungsvorrichtung um eine horizontal Achse 
schwenkbar gelagerten inneren Gehause fest angeord- 
nelen horizontalen Leitkorpern und auf den horizonta- 
len Leiikorpern angebrachten Zapfen schwenkbar ge- 

50 lagerten vertikalen Leitkorpern ein auBerhalb des Luf- 
tungskanals dreh- und schwenkbar gelagertes. einziges 
Bedienungsorgan vorgesehen ist, daB die dem Bedie- 
nungsorgan abgewandte Fortsetzung des Bedienungs- 
organs mit einem Universalgelenk gekuppelt ist, daB 

55 das Universalgelenk mit einer Welle verbunden ist, die 
ein Ritzel tragt, welches in ein zum Verstellen der Re- 
gelklappe dienendes Zahnradsegment eingreift, da8 die 
Fortsetzung des Bedienungsorgans in nahezu vertikaler 
Ebene schwenkbar mit einem seitlich in den Liiftungs- 

60 kanal reichenden, abgekropften Stellglied verbunden 
ist, und daB an dem Stellglied schwenkbar jeweils die 
Enden der senkrechten Leitkorper gelagert sind. 

Das als Randelknopf ausgebildete Bedienungsorgan 
ist mit Hilfe des Universalgelenks aliseitig verschwenk- 

65 bzw. drehbar. Drehbewegungen des Bedienungsorgans 
iQsen uber die Verbindung von Ritzel und Zahnradseg- 
ment entsprechende Drehbewegungen der Regelklap- 
pe zur Volumenanderung aus. wahrend seitliche Bewe- 
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gungen des Bedienungsorgans entsprechende Wihkel- 
verar.derungen der schwenkbar gelagerten vertikalen 
Leitkorper ausldsen. Das Bedienungsorgan ist vorzugs- 
weise so gelagert, daB diese wahrend der Fahrt vorzu- 
nehmenden Dreh- und Schwenkbewegungen gleichzei- 
tig. also einander Qberlagernd, vorgenommen werden 
konnen. Die Bedienung der Beluftungsvorrichtung isl 
demnach auQerst etnfach und tragt dazu bei, das Gefah- 
renrisiko wahrend der Fahrt wesentlich herabzusctzen. 
Die Beluftungsvorrichtung kann demnach zweckmaBig 
fur die Beluftung des Fahrgastraumes von Kraftfahr- 
zeugen benulzt und kann an das Heizsysiem des Kraft- 
fahrzeugs angeschJossen werden. 

Weitere zweckmaOige Ausgestaltungen und Weiter- 
bildungen sind in weiteren Unteranspnjchen aufge- 
fuhrt 

Die Erfindung ist nachfolgend an Hand von Ausfuh- 
rungsbeispielen unter Bezugnahme auf die Zeichnung 
erlautert. 

F i g. 1 ist eine Perspektivansicht der Beluftungsvor- 
richtung bei teilweise geschniuen dargestelltem Ge- 
hause; und 

F i g. 2 ist eine Schnittansicht eines Bedienungsor- 
gans und der mit diesem verbundenen Antriebsteile ge- 
maB einer weiteren Ausfuhrungsform. 

In F i g. 1 ist eine Beluftungsvorrichtung gezeigt, wel- 
che insbesondere im Armaturenbrett eines Kraftfahr- 
zeugs angebracht und mit dem BelQftungs- bzw. Heiz- 
system fur den Fahrgastraum verbunden werden kann. 

Die Beluftungsvorrichtung umfaOt ein auBeres Ge- 
hause 10 mit im wesentlichen rechteckigen Querschnitt, 
durch welches ein Luftungskanal mit entsprechendem 
Querschnitt verlaufL Ein Ende 12 des Gehauses 10 ist 
mil einer {nicht gezeigten) Leitung der Beluftungs- 
oder Heizanlage des Fahrzeugs (nicht dargestelll) ver- 
bunden; das Gehause 10 ist mit Hilfe nicht dargestellter 
Befesiigungselemente im Armaturenbrett des Fahr- 
zeugs derart befestigt, daB das AuslaBende 13 des au- 
Beren Gehauses 10 in einer Ebene mit dem Armaturen- 
brett liegt. 

Ein inneres Gehause 14 veriauft quer durch den Luf- 
tungskanal 11 im Bereich des AuslaDendes des auBeren 
Gehauses 10. Die teilzylindrischen AuBenflachen des 
inneren Gehauses sind so angeordnet, daB sie dichtend 
an die Innenflachen der oberen und unteren Platten des 
auBeren Gehauses 10 anliegen. Das Gehause 14 ist am 
auBeren Gehause um eine quer zum Luftungskanal 11 
verlaufende Achse drehbar gelagert. Hierzu dienen 
Drehzapfen 15, die an den Seitenflachen des inneren 
Gehauses ausgebildet und in Bohrungen 16 aufgenom- 
men sind. Die Bohrungen 16 erstrecken sich gemaB 
Darstellung durch die Seiienwande des auBeren Ge- 
hauses 10. 

Das innere Gehause 14 ist mit einem Durchgang 17 
ausgebildet, welchen die durch den Luftungskanal 11 
strdmende Luft passiert. Eine Reihe im Abstand zuein- 
ander angeordneter horizontaler Leilkorper 18 veriauft 
quer durch den Durchgang 17. Die Enden der Leilkor- 
per 18 sind an den Seitenwanden des inneren Gehauses 
befestigt. Eine Reihe im Abstand voneinander angeord- 
neter vertikaler Leitkorper 19 veriauft senkrecht zu 
den horizontalen Leitkdrpern 18, wobei jeder Leilkor- 
per 19 mit einer Anzahl waagerechter, vertikalen Ab- 
stand besitzertder Schlitze 20 versehen ist. Durch diese 
Schlitze erstrecken sich die Leitkorper 18 in der aus 
F i g. 1 ersichtlichen Weise. Quer durch jeden Schlitz 20 
in jedem Leitkorper 19 veriauft ein einstiickig daran 
auseebildeter Zapfen 21, wahrend jeder horizontale 



Leilkorper 18 mit einer schlussellochformigen Ausneh- 
mung 22 versehen ist, in weicher jeweiis ein Zapfen 21 
unter Schnappsitz einrastet Die vertikalen Leitkorper 
19 werden dadurch auf den Leitkorpern IS getragen 
5 und sind um Achsen drehbar, die quer zu den Leitkor- 
pern 18 verlaufen. Die Enden der Leitkorper 19 sind 
jeweiis mit zwei Abstand aufweisenden Augen 23 aus- 
gebildet, zwischen welchen ein Stellglied 24 in Form 
einer Verbindungsstange verlaufL Die Augen 23 sind 
io dabei durch Stifte 23a mil dem Stellglied verbunden. 

Das Stellglied veriauft durch einen bogenformigen 
Schlitz 25, der in einer Seitenwand des auBeren Gehau- 
ses 10 ausgebildet ist; das Stellglied ist gekropft, wie bei 
26 gezeigt ist. wobei sein Ende mit einer Buchse 27 in 
15 Vcrbindung steht. Die Buchse 27 steht in nachfolgend 
beschriebener Weise mil der Fortsetzung eines Bedie- 
nungsorgans 32 in Verbindung. 

An einer Seite des AuslaBendes 13 des auBeren Ge- 
hauses 10 ist eine K.ammer 28 vorgesehen, in dcren 
20 einer Bodenwand 29 ein Gehause 30 von Teilkugel- 
oder Schalenform ausgebildet ist. I m Gehause 30 ist ein 
Lagerelement in Form einer Teilkugel 31 des Bedie- 
nungsorgans 32 ausgebildet. Ein Ring 30a umschlieBi 
von der Bodenwand 29 ruckwarts gerichtet verlaufende 
25 Finger und verspannt sie um die Teilkugel 31, so daB 
diese im Gehause 30 gehalten wird. Das sich in der 
Kammer 28 befindliche Ende des Bedienungsorgans 32 
ist konisch verjungt und mit in Langsrichtung verlau- 
fenden Rillen 33 versehen, wodurch das Bedienungsor- 
30 gan als gerandelter Knopf manuell betatigbar ist. Das 
entgegengesetzte Ende des Bedienungsorgans sichl 
mittels eines Universalgelenks mit einem Ende einer 
Welle 35 in Verbindung, deren anderes Ende allseitig 
bewegbar an einem am Ende 12 des auBeren Gehauses 
35 10 ausgebiidelcn Ansatz 36 gehalten ist. Die Lagerung 
der Welle 35 am Ansatz 36 ist insbesondere aus F i g.2 
der Zeichnung ersichllich. GemaB Darstellung isl am 
Ende der Welie 35 ein Lagerelement 37 von Teilkugel- 
form ausgp/uikiel und liegt an einer Flache an, die am 
40 Ende eines kegelstumpfformigen Vorsprungs 38 be- 
steht. Ein Zapfen 39 am teilkugelformigen Lagerele- 
ment 37 veriauft durch den kegelstumpfformigen Vor- 
sprung 38, wobei am Ende des Zapfens eine Unterleg- 
scheibe 40 befestigt ist. Eine Druckfeder 41 wirkt zwi- 
45 schen der Unterlegscheibe 40 und der ruckwanigen 
Seite des Vorsprungs 38, um den Zapfen 39 gemaB 
Darstellung in Fi g. 2 von rechts nach links zu driicken. 
so daB das Lagerelement 37 in Beriihrung mit dem ke- 
gelstumpfformigen Vorsprung 38 gehalten bleibl. 
50 An der Welle 35 ist ein Rilzel 42 ausgebildet und 
steht in Eingriff mit den Zahnen eines Zahnradseg- 
ments 43, welches mit einer Welle 44 in Vcrbindung ist. 
Die mit dem Zahnradsegment 43 verbundene Welle 
(F i g. 1) lauft in einem Lager 45, das in der benachbar- 
55 ten Seitenwand des auBeren Gehauses 10 ausgebildet 
ist. Die Welle 44 ist mit einem Zapfen 46 quadrauscheu 
Querschnitts versehen, der in einer entsprechend aus- 
gebildeten Bohrung 47 einer Regelktappe 48 siizt. Die 
Regelklappe dient zur Volumenanderung des Luft- 
60 stroms im Luftungskanal 11 und erstreckt sich quer 
durch diesen. Das andere Ende der Regelklappe ist mit 
einem Zapfen versehen, der in einem nicht gezeigten 
Lager in der anderen Seitenwand des auBeren Gehau- 
ses gelagert ist. Eine Druckfeder 49 ist in der Bohrung 
65 47 der Regelklappe zwischen dem Ende der Bohrung 
und dem Ende des Zapfens 46 und beaufschlagt den 
Zapfen als auch die Welie 44 derart, daB das Zahnrad- 
segment 43 in standigem Eingriff mit dem Ritzel 42 
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verbleibi. 

In der in F i g. 1 dargestelhen A usfun rungs form um- 
schlieBt die Buchse 27 die Welle 35, wahrend sie in der 
in Fig. 2 dargestelhen Ausfuhrungsform die Fortset- 
zung des Bedienungsorgans 32 umschlieBt. Beide Aus- 
fuhrungsformen geslatien es, das Stellglied 24 zum 
Zwecke der Verschwenkung der vertikaicn Leitkorper 
19 zu bewegen, wenn das Bedienungsorgan 32 entsprc- 
chend verschwenkt wird. 

Durch Drehung des Bedienungsorgans um seine 
Langs^chse wird uber das Universalgelenic 34 eine ent- 
sprechende Drehung der Welle 35 bewirkt. Diese ruf( 
uber das Ritzel 42, das Zahnradsegment 43, die Welle 
44 und den Zapfen 46 eine Drehung der Regelklappe 
48 hervor, um den Luflstrom innerhalb des Luftungska- 
nals 1 ! zu andern. Eine seitJiche Bewegung des Bedie- 
nungsorgans 32 in Richtung der Pfeile 50 bewegt das 
Stellglied 24 in waagerechler Richtung, wodurch die 
Leitkorper 19 gedreht werden, um die Richtung des 



Luftaustritts aus dem inneren Gehause 14- in waage- 
rechter Ebene zu verandem. 

Durch Schwenkbewegungen des Bedienungsorgans 
32 in Richtung der Pfeile 51 wird das Stellgfied 24 in 
einer bogenformigen Bewegungsbahn nach oben bzw. 
nach unten bewegt wodurch uber die Leitkorper 19 
und die Leitkorper 18 eine Drehung des inneren Ge- 
hauses 14 ausgeldst wird. Dadurch wird der Winkel der 
Leitkorper IS gegeniiber dem Luftungskanat 11 veran- 
io deruumdie Luftaustrittsrichlung aus dem inneren Ge- 
hause 14 in senkrechter Ebene entsprechend zu andern. 

Die beschriebenen Ausfiihrungsformen sind nicht auf 
einen besonderen Aufbau der Regelklappe und der 
Leitkorper beschrankt. So konnen beispielsweise an 
is Stelte der einzigen Regelklappe fOr die Regelung de* 
Luftstroms im Luftungskanal 11 zwei funktionell mk- 
einander verbundene Klappen zur Anwendung ge- 
bracht werden. 
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Hierzu 1 Blatt Zeichnungen 



